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CUCTEMHUM HNIAXIA B YIIPABJIIHHI TEXHIYHUM CTAHOM AT3.
T'anes L.I.

HaykoBuii kepiBHMK — CT. BUKJ. Ka(. “ABTOMOOUILHUI TpaHCOpPT”,

KaH/. TexH. Hayk ['puroposa T.M.

3 mepexoJoM Ha PUHKOBI BIJIHOCHMHHU, KOJEKTHBHI 1 TpuBaTHI (QOpMHU BIIACHOCTI,
TOPU3OHTANIbHI 3B’SI3KM B TOCMOJAPCHKUX YTBOPEHHSX MPHUHIMIIK TUIAHOBOCTI 1 IEHTPAi3My
YIOpaBIiHHSA YBIMIUIA 0 CYNEPEYHOCTI 3 KIHIICBOIO METOIO PO3BUTKY CYCHIbCTBA. BuHUKIA
HEOOXI1JIHICTh B CTBOPEHHI HOBOI CHCTEMH ympaBiiHHS. [le TopkaeThcs BCIX pPiBHIB €KOHOMIKH —
BiJ pemepanbHOTo 0 MICIIEBOTO, Bl raiy3i A0 mianpuemMcTBa. HeoOXimHuii mepexia 10 MpUHIIAITIB
YOpaBIiHHSA, HAWOUIBII BIAMOBIAHMM Cy4aCHUM YMOBaM pO3BUTKY HAIIOTO CYCHUIBCTBA —
MPUHITUTIAM JIOTiCTHKH.

HeoOxXimHICTh JIOTICTUYHOTO MiAXOAY B MPAKTHUINl TOCTOJAPCHKOI IsITBHOCTI OOYMOBIICHA
mepuI 3a BCE IMEPEXOJOM BiJl PUHKY NPOJABI JO PUHKY TOKYMIS, SKUHA BHMara€ THYYKOTO
pearyBaHHSI BUPOOHMYHX 1 TOPrOBHX CHCTEM Ha TIPIOPUTETH CIOKHUBAYiB, IO IIBHJKO
3MIHIOIOTHCS.

CyuacHa KOHIEIIIIS JIOTICTUKU PO3TISAAEThCS K ©()EKTUBHMM MOTHBOBAHHMM MiAXIJ 0
yIpaBIiHHSA 3 METOI 3HIDKEHHS BUTpAT BHPOOHUINTBA. L[ KOHIEMIIish MPpUHMAETHCS 32 OCHOBY
€KOHOMIYHOI cTpaTerii MiANpUEMCTBA, KOJW JIOTICTUKA BHUKOPHCTOBYETHCS SK 3HApSAIAS B
KOHKYPEHTHIH OOpOTHO1 1 PO3TIAAAETHCSA SIK YIpaBIiHCHbKa JIOTIKA U1 peajizamii IIaHyBaHHS,
PO3MIIIEHHS 1 KOHTPOJTIO HaJl MaTepiallbHUMH, (PIHAHCOBUMHU 1 TPYIOBUMHU PECYPCAMH.

OcobOmmBoro 3Ha4YeHHs Ha0yBa€ KOHIICMINS JIOTICTUKKM B 3a0e3medeHHl MmoTpedn B
TPaHCHOPTHUX Tociayrax. HemocrtatHs yBara mo 1iei o0jacTi mpuBena OCTaHHIMH POKAMH 10
PI3KOTO 3HIKEHHSI SIKOCTI POOOTH €TMHOT TPAHCTIOPTHOI CUCTEMH 1 11 €JIEMEHTIB.

Jlorictnunnii miaxin qo ynpasiinas ATII Bumarae HOBUX METOIIB 1 MOJIENIEH I pO3pOOKH 1

YXBaJICHHS YNPABIIHCHKUX pilieHb.[ 1]
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СИСТЕМНИЙ ПІДХІД В УПРАВЛІННІ ТЕХНІЧНИМ СТАНОМ АТЗ.

Ганєв І.І.


Науковий керівник – ст. викл. каф. “Автомобільний транспорт”,


канд. техн. наук Григорова Т.М.


З переходом на ринкові відносини, колективні і приватні форми власності, горизонтальні зв’язки в господарських утвореннях принципи плановості і централізму управління увійшли до суперечності з кінцевою метою розвитку суспільства. Виникла необхідність в створенні нової системи управління. Це торкається всіх рівнів економіки – від федерального до місцевого, від галузі до підприємства. Необхідний перехід до принципів управління, найбільш відповідним сучасним умовам розвитку нашого суспільства – принципам логістики.


Необхідність логістичного підходу в практиці господарської діяльності обумовлена перш за все переходом від ринку продавця до ринку покупця, який вимагає гнучкого реагування виробничих і торгових систем на пріоритети споживачів, що швидко змінюються.


Сучасна концепція логістики розглядається як ефективний мотивований підхід до управління з метою зниження витрат виробництва. Ця концепція приймається за основу економічної стратегії підприємства, коли логістика використовується як знаряддя в конкурентній боротьбі і розглядається як управлінська логіка для реалізації планування, розміщення і контролю над матеріальними, фінансовими і трудовими ресурсами.


Особливого значення набуває концепція логістики в забезпеченні потреби в транспортних послугах. Недостатня увага до цієї області привела останніми роками до різкого зниження якості роботи єдиної транспортної системи і її елементів.


Логістичний підхід до управління АТП вимагає нових методів і моделей для розробки і ухвалення управлінських рішень.[1]
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