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IHOBYIOBA METOAIB PO3BUTKY MAJIOI'O ABTOTPAHCIIOPTHOI'O
INIAINPUEMCTBA
Jlanmun B.M.
HaykoBuii KepiBHHUK — CT. BUKJI. Kad. “ABTOMOOIILHUNI TPaHCTIOPT”,

KaHJ. TexH. Hayk I'puroposa T.M.

AHaizy mingaeTecs BIIACHE MOJENb, PAaxXyKOUud, HIO0 CTaH MAaJIOr0 aBTOTPAHCIIOPTHOTO
T IPUEMCTBA PEECTPYETHCS HE B JIOBUIBHI, a B JIesIK1 (ikCOBaHI MOMEHTH Yacy (mpooiry).

3a TakuM OOMEXKEHHSM TMPUXOJUTHCA OMNEpPyBaTH HE 3 IMOYATKOBOK MOJEIUII0, a ii
JVICKPETHUM aHAJIOTOM, SIKUM BHSBISETHCS OUTBII €()EKTUBHUM JUII BUBYCHHS 3aKOHOMIpPHOCTEH
€BOJIIOIT CTAHOB MAJIOTO aBTOTPAHCIIOPTHOTO MiAIPHEMCTBA.

[Mpunyctumo, 1m0 kiacudikaiisi TPAaeKTOpid PO3BUTKY MAJIOTO aBTOTPAHCIIOPTHOTO
nianpueMcTBa A BinOyBaeThcsi 1mo oxHid 3 y(x =1 ) pi3HuX TpaekTopiil. IlepepuBatoun eramnu
eKCIUTyaTallii OKpeMUX aBTOMOOLIIB 1 Tepearodu 1i aBTOMOOLTI Ha BiTHOBIIEHHS Mpale31aTHOCTI,
MPEJCTABISAETHCA MOXKIUBUM CTPUOKOIIONIOHO 3MiHIOBaTH cTaH ychoro majoro ATIT i Tum camum
nepeBoaut ATII Ha Oyap-sKy iHIIY TpaekTopito (QyHKIiOHyBaHHA. Taka MOXIUBICTH JO3BOJISIE
BUOHMpATH OCOONMBI TPAEKTOPii, SKI MOXKYTh 3a0e3MeYuTH OiNbIle BUTITHI YMOBH IJIi Majioro
aBTOTPAHCTIIOPTHOTO MignpueMcTBa. Hexait sik 1 komucsk, a(t)=(a(t), ... , o) — TOYKA N — MIPHOTO
IPOCTOPY, 110 300paXkye cTaH pyxomoro ckiany B masomy ATII i y momeHT vacy t.

Tpaexropito G{a® (tp)} BusHaummo kpurruni mopsaky N(P). [ins x — 1 TpaekTopiit MaeMo
N(P) <ni nume nns ogniel (3 neskum ingekcom Po) N(Py) = n.

EBomomiitna Tpaektopiss 3 N(Pyp) = Nn Bu3HauaeThcsi KatacTpodiuHoro. s (yHKIIOHYBaHHS
MaJIOTO aBTOTPAHCIIOPTHOTO MIANPHEMCTBA TO Takiii Tpaekropii  moTpiOHE MaKcHMajbHE
3aJydeHHsl pecypciB Ui MPOBEACHHS BiAOyIOBaHUX POOIT 3 YCIM PYyXOMHM CKJIAJOM OJHOYACHO.
Sxmo mane ATII mae BChOro Juie OHY TPAEKTOPiIO po3BUTKY (X = 1), TO ocTaHHS 000B’SI3KOBO

Oyzae karacTpodigHOIO.
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ПОБУДОВА МЕТОДІВ РОЗВИТКУ МАЛОГО АВТОТРАНСПОРТНОГО ПІДПРИЄМСТВА

Лапшин В.М.


Науковий керівник – ст. викл. каф. “Автомобільний транспорт”,


канд. техн. наук Григорова Т.М.


Аналізу піддається власне модель, рахуючи, що стан малого автотранспортного підприємства реєструється не в довільні, а в деякі фіксовані моменти часу (пробігу).


За таким обмеженням приходиться оперувати не з початковою моделлю, а її дискретним аналогом, який виявляється більш ефективним для вивчення закономірностей еволюції станов малого автотранспортного підприємства.


Припустимо, що класифікація траєкторій розвитку малого автотранспортного підприємства А відбувається по одній з χ(χ =1 ) різних траєкторій. Перериваючи етапи експлуатації окремих автомобілів і передаючи ці автомобілі на відновлення працездатності, представляється можливим стрибкоподібно змінювати стан усього малого АТП і тим самим переводити АТП на будь-яку іншу траєкторію функціонування. Така можливість дозволяє вибирати особливі траєкторії, які можуть забезпечити більше вигідні умови для малого автотранспортного підприємства. Нехай як і колись, α(t)=(α1(t), … , αn) – точка n – мірного простору, що зображує стан рухомого складу в малому АТП і у момент часу t.

Траєкторію G{α(p) (t0)} визначимо критичні порядку N(P). Для χ – 1 траєкторій маємо N(P) < n і  лише для однієї (з деяким індексом P0) N(P0) = n.


Еволюційна траєкторія з N(P0) = n визначається катастрофічною. Для функціонування малого автотранспортного підприємства по такій траєкторії  потрібне максимальне залучення ресурсів для проведення відбудованих робіт з усім рухомим складом одночасно. Якщо мале АТП має всього лише одну траєкторію розвитку (χ = 1), то остання обов’язково буде катастрофічною.
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